
Club PLUi

Les ateliers régionaux de la mobilité en Nord-
Pas-de-Calais

Sylvie Mathon

Responsable du groupe Mobilités et Territoires

CEREMA Nord Picardie



Le principe des « ateliers » 
- un format permettant de mettre en commun, d’échanger les 
questionnements et les pratiques, de constituer une culture 
régionale de la mobilité dans les documents d’urbanisme

- établir un état de l’art régional contribuant aux réflexions menées 
par d’autres régions et/ou au niveau national

- apporter des réponses différenciées en fonction des territoires, de 
leurs spécificités, de leur histoire

- procurer un lieu commun pour faire connaître les 
actions/ressources/compétences disponibles pouvant être 
mobilisées



Pilotage :
● CEREMA/DGALN/Club PLUI
● Groupe des partenaires 

● Conseil Régional
● DREAL
● Conseils Généraux du Nord et du Pas de Calais
●  DDTM du Nord et du Pas de Calais



En 2014 , trois journées ont été organisées sur les 
thématiques suivantes 

● Les acteurs, les politiques et les données de la mobilité en 
région

● agencement des espaces et des formes urbaines : enjeux et 
impacts sur la mobilité

● Déclinaison des itinéraires pédestres et cyclables

● Traduire la chaîne du déplacement et l’accessibilité aux 
personnes à mobilité réduite

● L’intermodalité et le enjeux de rabattement vers les pôles 
d'échange et les parkings





Quelques pistes pour la réflexion

● Articuler les différents documents d’urbanisme/planification pour assurer 
une continuité des itinéraires au-delà des périmètres des PLUI : enjeux pour le 
maillage des  espaces ruraux/péri-urbains/urbains en lien avec les politiques 
régionales et départementales 

● Mobilité du quotidien/loisir : décliner l’accessibilité « tous modes » vers les 
espaces naturels, culturels, de loisirs, de tourisme (lien avec les PNR?)   

● Mobilité vers les zones d’activités, centres commerciaux et domanialités 
publiques (VNF, RFF, universités, hôpitaux..) 

● Identifier les différents effets de coupures/discontinuités cyclables et 
pédestres (perception faussée des distances)

● Approcher le territoire par les temps d’accès (chronoaménagement) aux 
aménités (ex : équipements de santé, gares/noeuds, universités...)



● Impliquer les élus et mobiliser les acteurs publics et privés du 
territoire (enquêtes d’opinions, ateliers de co-production, management de 
la mobilité, contrats de territoires/contrats d’axes, conventions de 
gestion...)

● Disposer de bases de données partagées et de SIG thématiques (ex : 
chaîne du déplacement accessible aux personnes à mobilité réduite, 
déclinaison du PAVE dans le PLUI)

● Intégrer davantage les enjeux de la logistique et génération de 
marchandises

● Une stratégie hiérarchisée de stationnement ? Recenser les 
lieux/emplacements de stationnement « tous modes » : parc-relais, pôles 
d’échanges, parkings en ouvrage/surface, aires de co-voiturage, 
d’autopartage, de vélo en libre-service, d’emplacements d’infrastructures 
de recharge électrique, aires de livraison...



Effets de coupure et domanialité :
 l’exemple d’une zone d’activité (SIZIAF)



Les temps de parcours à pied ou à vélo, 
une autre manière d’auditer l’accessibilité d’un territoire



l’impact des domanialités sur le territoire 
métropolitain lillois



Exemple de la zone « Eurasanté » à Lille 



Illustration des effets de coupure de la ZA Rivage Gayant à Douai. Réalisation atelier 
d’étudiants Licence (Lille I) 
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