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Le PDUIF 2010-2020 et sa mise
ccuvre




Du PDUIF 2010-2020 a la feuille de route 2017-2020

Le PDUIF a ete approuve en juin 2014 par le Conseil régional d’TIe-de-France.AII porte sur la période 2010-
2020, mais reste en vigueur jusqu’a I'approbation du futur plan des mobilités en lle-de-France.

Il a fait I'objet d’'une evaluation a mi-parcours en 2016.

Le conseil d’lle-de-France Mobilités a approuvé une feuille de route pour la période 2017-2020. Elle ne
remet pas en cause le PDUIF mais le compléte sur différentes thématiques, par exemple le stationnement.
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9 defis déclinés en 34 actions portant sur I’ensemble des
enjeux de mobilité

QACRORO
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4 . . , N . )
Construire une ville plus favorable aux déplacements a pied,

a velo et en transports collectifs

/

Rendre les transports collectifs plus attractifs

Redonner a la marche de I'importance dans la chaine de
déplacement

AN

Donner un nouveau souffle a la pratique du vélo

Agir sur les conditions d'usage
des modes individuels motorisés

Rendre accessible I'ensemble de la chaine de déplacement

Rationnaliser I'organisation des flux de marchandises et
favoriser 'usage de la voie d’eau et du train

N

Vs

Construire un systeme de gouvernance qui responsabilise
les acteurs dans la mise en ceuvre du PDUIF

~N

Faire des Franciliens des acteurs responsables
de leurs déplacements

Le PDUIF doit assurer
un equilibre durable

Tenir compte
de la CONTI?AINTE
FINANCIERE

PLU(i) plus particulierement
concernés par le défi



Leviers de la mise en ccuvre du PDUIF

en charge des transports collectifs, de la voirie, du
stationnement, de ’'aménagement, du transport de marchandises, etc.

les politiques de subventions de la Région 1le-de-France et d’lle-de-France Mobilités
les liens de compatibilité avec les documents d’urbanisme et le pouvoir de police des maires.

les normes de stationnement voiture dans les PLU(i) pour les bureaux

les normes de stationnement vélo dans les PLU(i) S
le nombre de places de stationnement vélo dans I'espace public PDUIF
la priorité aux tramways et aux lignes Mobilien dans la gestion des carrefours

NO

Elles s'imposent aux PLU(i) et aux décisions de police des maires.
Elles sont clairement identifiees dans le document.

élaborés par les EPCI.



Schéma de I’articulation des planifications en lle-de-France

- Une évolution récente de I'articulation des planifications a prendre en compte

SRCAE PDUIF
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Au 1 janvier 2022 Dans le cadre d'un SCOT-AEC
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L’évaluation du PDUIF et ses
principaux enseignements




Une forte évolution du contexte de la mobilité en lle-de-

France

Contexte institutionnel

. Etablissement public territorial
. Communauté urbaine

. Communauté d’agglomération

. Communauté de communes

Métropole du Grand Paris

. Paris

lledeFran o
E5dl§ — fleccFrance X

Evolutions Réseaux
technologiques sociaux
O 0

o
Q

Crise sanitaire

®

Vieillissement de la population

Attentes environnementales fortes

8


https://twitter.com/IDFmobilites
https://www.facebook.com/iledefrancemobilites/
https://www.youtube.com/user/STIFvideo
https://www.linkedin.com/company/stif/
https://www.instagram.com/idfmobilites/

Une trajectoire d’évolution des modes en phase avec les
objectifs mais une mobilité bouleversée par la crise sanitaire

Evolution des déplacements en jour ouvrable par rapport & 2010 (en millions)

+ 5%
+ 7% -2%

s v 439 43,1 404

+10% +12%

+ 14% -8%

EGT 2010 Objectif EGT 2018 Automne
PDUIF 2020 2021
(15 sept. - 15 nov.)

@ Transports collectifs B Modes actifs I Modes individuels motorisés



Un engagement fort de I’ensemble des acteurs

Les actions ont été mises en ceuvre sur ’ensemble des territoires franciliens.

Les actions Iqs plus avancees : | Bilan par défi du PDUIF
ont concentré la quasi-totalité de I'action publique
(transports collectifs, vélo en fin de décennie)
sont celles qui bénéficient d’'un pilotage clairement étabili, Bilan global I
de financements de la part de la Région ou d'lle-de- Lien aménagement / transport

France Mobilités Transports collectifs I
.

. . , “ erey s Modes actifs
Les actions les moins avancées (accessibilité de

la voirie, transport de marchandises) :
ne sont pas toujours les plus colteuses Modes individuels motorisés
sont moins maitrisées techniquement Accessibilité
font peur par leur ampleur

Voirie

Transport de marchandises

. . Plans de mobilité employeurs
L’émergence de nouvelles technologies /

services de mobilité d’initiative privée est parfois
venue percuter I'action publique.

||
I
Véhicules propres et réduction du bruit.. I
0% 50% 100%

m Tres bien avancé / terminé En cours Début de mise en ceuvre
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Une assez bonne intégration du PDUIF et des enjeux de
mobilité dans les PLU(i)

Articulation urbanisation / transport

+ Orientations et régles globalement cohérentes avec I'objectif :
= d’une urbanisation prioritaire a proximité des TC structurants, notamment dans les quartiers de gare (OAP dédiées)
= d’un urbanisme favorisant 'usage des transports en commun et les modes actifs (liaisonnement entre quartiers)

- Dans certains cas, mise en place de mesures a faciliter le partage de la voirie entre les différents modes (voitures/2RM,
bus, modes actifs) : OAP thématiques (ex. : « grands axes »), préservation du foncier pour I'élargissement des voies, ...

Trans ports co llectifs Intégration des problématiques de mobilité dans les PLU/PLUi
*  Préservation de la faisabilité éArtIcuIation
des projets d’infrastructures et

(Cf. rﬁle deS MECDU) Transports 4%
- Aménagement et acces aux collectifs
poles d’échanges Modes actifs
multimodaux bien traités
. N Modes individuel
- Peu de mesures visant a iy

améliorer la circulation des
bus (ex. : traitement des
carrefours difficiles) 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

. Absente . Faible . Bonne . Excellente

Source : analyse d'un échantillon de 45 PLU(i) - fle-de-France Mobilités, 2020

Marchandises
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Une assez bonne integration du PDUIF et des enjeux de
mobilité dans les PLU(i)

des PLU(i) a minima compatibles avec
les normes plafond pour les bureaux
Nombreuses mesures pour faciliter la pratique de la marche et du
vélo (via la création d’itinéraires en particulier)
Définition d’exigences minimales pour le stationnement vélo dans
les constructions neuves (surtout habitat et bureaux)

Respect des normes plafond
pour les immeubles de bureaux neufs

100 % — _ I _
80 % — - — -
Respect assez bon des normes plafond pour les bureaux neufs
dans les PLU(i),16% ayant méme des normes plus volontaristes 60% - .
] | 1| L
Un respect d’autant plus élevé que les communes sont proches 639 !
de Paris ; a l'inverse, il décroit a mesure qu’on s’éloigne du cceur de 40 % _ | l L
métropole, en particulier aux franges de I'agglomération centrale. ! ;
Des recommandations un peu moins suivies pour les logements 20 % — | I L
Mutualisation mieux prise en compte dans les PLUi que les PLU : !
0% ' A
Paris  Communes Autres Communes _ Moyenne
limitrophes communes de lle-de-France
de Paris  du cosurde l'agglomération
s o . . oz - Bt 3t I tral
Défi le moins bien traite par les PLU(i) SO T metropole - centrale
Recommandation du PDUIF relative a la création d’aires de oLU
livraisons pour les constructions neuves a usage de commerces, Volontariste [ Compatible [ Insuffisant [ non disponible
bureaux et activités suivie par a peine la moitié des PLU(i)
Peu d,identiﬁcation et de traitement deS espaceS, Contraintes et Source : analyse des PLU(i) des 298 communes soumises aux normes plafond,

enjeux liés a I'activité logistique (en particulier urbaine) lle-de-France Mobilités, 2020 12
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Vers un nouveau Plan des mobilités
en lle-de-France a I’horizon 2030




Zoom sur des défis environnementaux pour I'lle-de-France

La décarbonation des
transports

La réduction de la pollution
atmosphérique

La préservation des espaces
naturels, agricoles et forestiers
et de la biodiversite

Contexte global

Un objectif national Zéro Emission Nette a horizon 2050 de la
Stratégie Nationale Bas Carbone

Des seuils réglementaires de concentration de polluants
atmosphériques (oxydes d'azote, particules et ozone) a respecter pour
préserver la santé des populations, en particulier des plus fragiles. De
nouvelles recommandations de I'OMS en 2021, plus ambitieuses.

Un objectif national Zéro Artificialisation Nette a horizon 2050
intégrée dans la Loi Climat & Résilience
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Le Plan des mobilités fixera des objectifs a la hauteur des
enjeux des politiques de mobilité en lle-de-France

des évolutions structurelles de la mobilité suite a la crise sanitaire
de I'évolution démographique de I'lle-de-France (+ 50 000 habitants par an, vieillissement de la population)
du projet d'aménagement régional du SDRIF-E

Une prospective & mener pour :
les déplacements des Franciliens, déclinée a une échelle territorialisée
les déplacements des visiteurs
les déplacements des marchandises

Réduire les émissions de gaz a effet de serre liées aux déplacements (respect de la Stratégie nationale bas carbone) :
atteindre une réduction de 25 a 30 % des émissions des transports en lle-de-France en 2030 par rapport & 2020 (soit 2019,
hors effet crise sanitaire)

Réduire les émissions de polluants atmosphériques : quantifier les réductions nécessaires pour le NO2, les PM 2, 5 et
PM 10 pour atteindre les seuils réglementaires & proportion de la responsabilité des déplacements en Tle-de-France

Réduire de moitié les tués et blessés graves sur les routes et dans les rues d’lle-de-France entre les périodes 2015-2019
et 2025-2029
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Premieres orientations pour engager le travail d’ elaboratlon
du Plan mobidf (mandat)

Poursuivre le développement de transporis collectifs attractifs
Conforter la dynamique en faveur de I'usage du velo
Développer des plans en faveur de la marche a I'échelle des territoires

Mieux partager la voirie urbaine

Fixer une nouvelle feuille de route pour I'accessibilité de la chaine de déplacements
Mieux adapter les politiques de stationnement aux contextes territoriaux
Favoriser la transition energetigue des parcs de voitures, de véhicules utilitaires et de PL

Rendre le réeseau magistral et le réeseau routier d’intérét regional plus multimodaux,
fiables et innovants

Faciliter 'accés des Franciliens aux services de mobilite
Renforcer le management de la mobilite par les employeurs
Repenser 'organisation du transport de marchandises

Une gouvernance renforcée pour soutenir la dynamique collective d’action




Transports collectifs

Aménagement des quartiers de gare, en
particulier GPE (OAP sectorielles)
Intensification / densification en fonction
de la desserte effective en TC
Préservation des emprises pour les
nouvelles infrastructures

Intermodalité des pbéles d’échanges

Partage de la voirie

Hiérarchisation de la voirie (OAP
thématique)

Réservation d’emprises pour des
élargissements de voirie et/ou résorption
de carrefours problématiques

Evolution des ex-RN en boulevards
urbains pour permettre leur apaisement

Pistes a explorer pour décliner ces premieres orientations
dans les PLU(i) franciliens

Marche

Création / réservation d’emprises pour
des itinéraires et cheminements piétons
Résorption des coupures urbaines
Aménagement des espaces publics
(notamment les places, les parvis, ...)

Vélo

Création / réservation d’emprises pour
des itinéraires cyclables

Résorption des coupures urbaines
Définition de normes de stationnement
vélo dans tout type de construction
Réservation d’emplacements pour des
consignes vélo sécurisées
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Stationnement automobile

Normes plafond pour les constructions a
usage de bureaux, voire autres activités
Bornes a la norme plancher pour les
constructions a usage de logements
Autorisation / incitation a la mutualisation
Limitation de I'artificialisation et/ou de
'imperméabilisation des sols

Transition énergétique

Réservation d’emprises pour implanter
des bornes IRVE et d’avitaillement GNV
Définition de regles permettant la
conversion énergétique des depots bus
Obligations réduites en contrepartie de
la mise a disposition de véhicules
électriques ou propres en autopartage

[
e 2 e e v U W
e -

Pistes a explorer pour décliner ces premieres orientations
dans les PLU(i) franciliens

Marchandises

Préservation des principaux sites a
vocation logistigue multimodaux

Régles prévoyant la création d’espaces
de logistique urbains (ELU) en zone
urbaine dense

Normes en matiére d’aires de livraison
pour les commerces, bureaux et activités

Gouvernance

Articulation avec les PLM, obligatoires
pour les EPT, CU, CA et la Ville de Paris
Fléchage des orientations vers les outils
les plus adéquats : PLM, PLU(i), pouvoir
de police, projets d'aménagement
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Calendrier de larévision du PDUIF
et modalités d’association des EPCI




Calendrier indicatif global de la revision

Le plan des mobilités en Tle-de-France doit étre compatible avec le SDRIF.

Le calendrier de son elaboration est cale sur celul du futur SDRIF-E, dont I’arrét devrait intervenir a
I’'été 2023.

Elaboration du plan fleceFrance 3 Concertation formelle X fledeFrance

mobilités

Avis des personnes Enquéte
publiques associées et de publique
I'autorité environnementale

3 mois max
apres saisine
Approbation
du Plan
mobidf
debut 2025

6 mois max apres saisine
3 mois pour 'AE
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Modalités d’association des EPCI a I’élaboration de mobidf

Réunions d’introduction : présentation de la démarche

Ateliers thématiques permettant d’affiner les orientations du
futur plan et de travailler aux pistes d’actions a mettre en
ceuvre

Réunions permettant d’aboutir aux fiches-actions
Réunions portant sur les conditions de mise en ceuvre

EPT et MGP + Ville de Paris (et CD de petite couronne)
CA et CU (et CD de grande couronne)
CC (et CD de grande couronne)

1 - Changer la voiture et son usage
2 - Repenser 'organisation du transport de marchandises
3 - Des transports collectifs attractifs et performants

4 - Favoriser un environnement local apaisé au service des
mobilités de proximité

en format resserré et sur certains sujets, par exemple le
stationnement

Apports SORIF-E

Apports Eval environnementale

Sérmirane
Bhis Assipes

Cmchonnare parbansnes
—_—

Oclobre Mars Baa L Oeiohre
23

Elaboration du

o il A\ Redaction des orientations 4

Rédaction des fches-actions ) Ajustements A

Prajet
Finalisation des présenté &n
fiches-actions CAIDFM

Finalisatian du
sommaire ditaille

Finalisation des
orentations

Mobiisation des EPCI et des CD
Atelisrs thémaligues {nov -fav)

H 4 4+ 4+ 4 | |
W GTI  GT2 GT3a  GT4 Fiches-acfiora  Cond s anoe
ki cTERTNEGE
FI: ": Fasms : e L.:n
Ateliers thématiques
Novembre  Décembre  Janvier Février
GT1: GT2: GT3: GT4:
Changer la Marchandises et Poursuivre le Favoriser un
voiture et son logistique développement environnement
usage des TC aftractifs  local apaisé au
service des
mobilités de
proximité
EPT/MGP ¢ ¢ ¢
CA/CU ¢ ¢ ¢ ¢
cc ¢4 ¢
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